Schilderung und Analyse eines Rechtsstreits

Mangelhaftigkeit einer
Betonbodenplatte aufgrund eines
zu hohen Gleit- und Rutschwiderstands

Karl-Uwe VoB, Neuwied

Zur Vermeidung von Unféllen diirfen Bodenbeldge fiir Innenrdume und Betonbodenplatten nicht zu ,glatt” sein. Ein aus-

reichender Gleit- und Rutschwiderstand ist daher wichtig, weil Gewerke als mangelhaft einzustufen sind, wenn die verein-
barte Rutschwiderstandsklasse nicht erreicht wird. Aber auch ein zu hoher Gleit- und Rutschwiderstand kann als Mangel

eingestuft werden, weil hier eine erhdhte Stolpergefahr vorliegt und mit dem erhéhten Gleit- und Rutschwiderstand im

Regelfall eine Reduzierung der Reinigungsféhigkeit der Flachen einhergeht. In dem Beitrag wird lber einen Rechtsstreit

berichtet, bei dem ein zu hoher Gleit- und Rutschwiderstand einer Betonbodenplatte in einer Autowerkstatt beanstandet

worden ist.

1 Einleitung

Wie eine Vielzahl von gerichtlichen Ausein-
andersetzungen zeigt, hat der Nachweis des
Gleit- und Rutschwiderstands von begange-
nen Béden besonders in der jiingeren Ver-
gangenheit eine grofere Bedeutung erlangt.
So diirfen Bodenbelige fiir Innenriume (Na-
tursteine, Betonplatten, keramische Platten
sowie Beschichtungen), aber auch direkt ge-
nutzte Betonbodenplatten, nicht zu ,glatt”
sein, um Unfille und damit verbundene
Personenschiden zu vermeiden. Dement-
sprechend ist auch klar, dass ein Gewerk als
mangelhaft einzustufen ist, wenn die verein-
barte Rutschwiderstandsklasse nicht erreicht
wird.

Bild 1: Industrieboden in der Autowerkstatt
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Doch was ist, wenn die vereinbarte Rutsch-
widerstandsklasse tibertroffen wird? Wenn der
Rutschwiderstand also héher ist als bestellt?
Die Bedeutung dieser Frage wird verdeutlicht
durch den deutlich steigenden Anteil an ge-
richtlichen Auseinandersetzungen, bei de-
nen es nicht um einen zu geringen, sondern
im Gegenteil um einen zu hohen Gleit- und
Rutschwiderstand geht. Ein zu hoher Gleit-
und Rutschwiderstand von begangenen Bé-
den ist insofern ein Problem, da hier u.U.
eine erhéhte Stolpergefahr gegeben ist und
das Reinigen der Flichen schwieriger werden
kann. So wurden zu hohe Gleit- und Rutsch-
widerstinde in jlingerer Vergangenheit bei
reprisentativen Bodenbeligen hiufiger auf-

grund des erhéhten Reinigungsaufwands be-
anstandet.

Nachfolgend wird iiber einen Rechtsstreit
berichtet, bei dem ein zu hoher Gleit- und
Rutschwiderstand einer Betonbodenplatte in
einer Autowerkstatt beanstandet worden ist.

2 Schilderung des Sachverhalts
Der Sachverhalt stellte sich gemifl der Ge-
richtsakte wie folgt dar:

Gemif der Ausschreibung sollte eine Boden-
platte aus Stahlfaserbeton mit einem Hartstof-
festrich als Nutzschicht in einer Autowerkstatt
zum Einsatz kommen. Gemiift der Ausschrei-
bung sollte dieser Boden die Anforderungen der
Rutschwiderstandsklasse R11-V4 erfiillen.
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Um diesen geforderten Gleit- und
Rutschwiderstand und insbesondere den ge-
forderten Verdringungsraum zielsicher zu er-
reichen, entschied sich der Bauunternehmer
dafiir, den Boden mit einem Besenstrich aus-
zufiihren.

Seitens des Bauherrn wurden im Rahmen
des Rechtstreits einige Punkte an der Ausfiith-
rung dieser Betonbodenplatte beanstandet.
Unter anderem beanstandete der Bauherr, dass
der Industrieboden einen Besenstrich auf-
weise, welcher der Rutschwiderstandsklasse
R13 und nicht der Rutschwiderstandsklasse
R11 entspriche. Aus diesem Grunde sollte
u.a. eine erhohte Stolpergefahr von dem
Industrieboden ausgehen, weshalb der Bau-
herr die Ausfiihrung des Werkstattbodens be-
anstandete.

Bild 2: Ausgefiihrter Besenstrich

3 Beweisfrage
Die konkrete Beweisfrage lautete:

W5 soll sachverstindig gepriift werden, ob
der Betonboden eine ausreichende Rutschfes-
tigkeit aufweist und ob die tatsichlich vorhan-
dene Rutschfestigheit gegebenenfalls so stark die
geschuldete  Rutschfestigheit iiberschreitet, dass
hierin ein Mangel der Gebrauchstauglichkeit zu
sehen ist."

Seitens des Sachverstindigen erfolgte ein
Ortstermin an dem beanstandeten Objekt.
Die Bilder 1 und 2 zeigen den Industriebo-
den der Autowerkstatt sowie den ausgefiihr-
ten Besenstrich. Anhand der Inaugenschein-
nahme des Industriebodens war festzustellen,
dass der Industrieboden einen sachgerecht
ausgefithrten Besenstrich aufwies. Gemift [2]
ist bei Bodenflichen, die mit einem Besen-
strich ausgefiihrt wurden, im Regelfall davon
auszugehen, dass diese Boden die Anforde-
rungen an die Rutschwiderstandsklasse R13
erfiillen.

3.1 Allgemeines zur Bestimmung

des Gleit- und Rutschwiderstandes

von Bauteiloberflachen

Der Nachweis der Rutschwiderstandsklasse
hat nach DIN 51130 tiber die Priifung auf
der ,schiefen Ebene” zu erfolgen. Im Rahmen
dieser Priifung wird der Neigungswinkel ei-
nes Priifbelags soweit angehoben, bis der Prii-
fer keinen ausreichenden Halt auf dem Bo-
denbelag hat (siche Aufbau der Priifeinrich-
tung in Bild 3).
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Im Rahmen der normativen Priifvorgaben
wird die Messung von einer zweiten Priifper-
son wiederholt, anschlieffend werden die er-
mittelten Neigungswinkel einer Korrektur
unterzogen, in die die Ergebnisse der Bege-
hung eines Referenzbelags durch die Priifper-
sonen einfliefit,

Der Systemskizze aus Bild 3 lisst sich ent-
nehmen, dass der Nachweis eines ausreichen-
den Gleit- und Rutschwiderstands eines In-
dustriebodens mittels der Priifung der ,schie-
fen Ebene“ direkt im Objekt nicht maglich
ist. Vielmehr miissen Probeplatten mit einem
Mindestabmafivon 100 mm x 50 mmausdem
Industrieboden durch aufwendige Schneid-
arbeiten entnommen und zur Priifstelle
transportiert werden. In der Priifstelle ist
der Gleit- und Rutschwiderstand des Indus-
triebodens dann mittels des Verfahrens der
»schiefen Ebene” zu priifen und auf Basis der
Untersuchungsergebnisse zu bewerten.

Die Kosten fiir die oben beschriebene
Vorgehensweise (Herausschneiden der Be-
tonplatte, Setzen von Diibeln in die verblie-
bene Betonplatte, Betonage der Bodenplatte,
Transport der Ausbauplatte zur Priifstelle
und Durchfiihrung der Priifung) sind enorm.

Da kein Zweifel daran bestand, dass der
Industrieboden einen ausreichenden Gleit-
und Rutschwiderstand (R 13) aufwies, wurde
mit Hinblick auf die hohen Kosten, die die
Priifung auf der schiefen Ebene (inkl. der Pro-
benahme) verursacht, einvernchmlich auf eine
konkrete Priifung verzichtet. Vielmehr sollte
die Antragsfrage zum Gleit- und Rutsch-
widerstand des betreftenden Industriebodens
auf Basis der vorliegenden Unterlagen ohne
weitergehende Priifung beantwortet werden.

3.2 Beantwortung der Beweisfrage nach

dem Gleit- und Rutschwiderstand

Die Beantwortung der Beweisfrage nach dem

Gleit- und Rutschwiderstand des Industrie-

bodens erfolgte tiber die nachfolgend aufge-

tithrten Teilfragen:

1) Erfiillt ein Boden der Rutschwiderstands-
klasse R13 formal auch die Anforderun-
gen an die Rutschwiderstandsklasse R11?

2) Weist ein Boden der Rutschwiderstands-
klasse R13 eine erhéhte Stolpergefahr auf?

3) Handelt es sich bei der Ausfithrungs-
variante ,Besenstrich um eine typische
Ausfihrungsvariante  fiir  Flichen, die
gleichzeitig hohe Anforderungen an den
Rutschwiderstand (ausgeschrieben R11)
und den Verdringungsraum (ausgeschrie-
ben V4) erfiillen miissen?

4) Gibt es Griinde, warum die Ausfiihrung
von Béden der Rutschwiderstandsklasse
R13 aus technischer Sicht mangelhaft ist,
wenn Boden der Rutschwiderstandsklasse
R11 bestellt worden sind?

5) Erfiillen die Oberflichen des Industriebo-
dens die geschuldete Beschaffenheit der
Rutschwiderstandsklasse R11?

3.2.1 Teilfrage 1: Erfiillt ein Boden der
Rutschwiderstandsklasse R13 formal

auch die Anforderungen an die Rutschwider-
standsklasse R117

Die Ergebnisse des ermittelten und korri-
gierten  Neigungswinkels (Gesamtmittel-
wert) werden im Rahmen der Bewertung des
Bodenbelags genutzt, um die Prifflichen ge-
mifh Tafel 1 in eine der Rutschwiderstands-
klassen einzustufen.

Wie Tafel 1 zu entnehmen ist, muss ein
Boden der Rutschwiderstandsklasse R11 ei-
nen korrigierten Neigungswinkel (Gesamt-
mittelwert) von 19 Grad bis 27 Grad auf-
weisen. Fir eine Einstufung in die Rutsch-
widerstandsklasse R13 muss der korrigierte
Neigungswinkel Giber 35 Grad liegen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass
cin Boden der Rutschwiderstandsklasse R13
aufgrund der oberen Begrenzung des Nei-
gungswinkels der Rutschwiderstandsklasss
R11 aus formalen Griinden nicht die An-

forderungen an die Rutschwiderstandsklasse
R11 erfullt.

3.2.2 Teilfrage 2: Weist ein Bodenbelag der
Rutschwiderstandsklasse R13 eine erhdhte
Stolpergefahr auf?

Gemif [2] ist bei Flichen, die mit einem Be-
senstrich versehen worden sind, im Regelfall
davon auszugehen, dass diese die Anforde-
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Bild 3: Priifung der schiefen Ebene nach DIN 51130
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Tafel 1: Einstufung in eine der Rutschwider-
standsklassen nach DIN 51130

Gesamtmittelwerte [Grad] BE;Vfur‘;L;r;g&
von 6 bis 10 R9
mehr als 10 bis 19 R10
. mehr als 19 bis 27 R11
mehr als 27 bis 35 R12
mehr als 35 R13

rungen an die Rutschwiderstandsklasse R13
erfiillen.

Allgemein ist festzustellen, dass Béden
der Rutschwiderstandsklasse R13 aus Sicht
des Gleit- und Rutschwiderstands ,sicher be-
gehbar® sind. Genau dies ist auch der Grund
dafiir, warum die Rutschwiderstandsklasse
R13 in Form eines Besenstrichs auf sensiblen
Flichen (wie z.B. auf Briickenkappen) sehr
hiufig zur Anwendung kommen. Allein dies
zeigt, dass die Ausfithrung eines Besenstrichs,
dem {(iblicherweise die Rutschwiderstands-
klasse R13 zuzuordnen ist, nicht mit einer ge-
steigerten Stolpergefahr in Verbindung steht.

Ein Bodenbelag der Rutschwiderstands-
klasse R13 weist demnach im Regelfall keine
erhéhte Stolpergefahr auf.

Gemifl dem Regelwerk der Berufsgenos-
senschaften sind allerdings freie Uberginge
mit groflen Unterschieden in den Rutsch-
widerstandklassen (mehr als eine Klasse) zu
vermeiden. Diese liegen im betroffenen Ob-
jekt auf Basis der Inaugenscheinnahme aber
nicht vor.

3.2.3 Teilfrage 3: Handelt es sich beij der
Ausfiihrungsvariante ,Besenstrich” um eine
typische Ausfiihrungsvariante fiir Fldchen,

die gleichzeitig hohe Anforderungen an den
Rutschwiderstand (ausgeschrieben R11) und
den Verdrangungsraum (ausgeschrieben V4)
erfiillen miissen?

Bestellungsgemifl sollte der Industriebo-
den die Anforderungen an den Gleit- und
Rutschwiderstand R 11 = V 4 erfiillen. Nach
[2] ist die Erstellung eines Bodens in der
Rutschwiderstandsklasse R 11 durch maschi-
nelles Abscheiben erreichbar. Allerdings ist
die ebenfalls ausgeschricbene Anforderung
»V 4“ an den Verdringungsraum mittels des
Abscheibens nicht zielsicher erreichbar.

Die Anforderung an den Verdringungs-
raum ,,V 4“ ldsst sich aber durch die Ausfiith-
rung eines Besenstrichs zielsicher erreichen,
der nach [2] Flichen mit der Rutschwider-
standsklasse R 13 nach sich zieht.

Sofern die Planung einen mit der Anfor-
derung R11 V4 als rutschhemmend auszu-
stattenden Bodenbelag als Industrieboden in
Ortbetonbauweise vorsieht, ist die Ausfiih-
rung des Industriebodens ,mit einem Besen-
strich“ neben dem nachtriglichen Aufrauen
des Betons z.B. durch Strahlen oder dem Auf-
bringen einer Beschichtung mit Einbindung
einer Einstreuung als tiblich zu bezeichnen, da
nur so die genannten Anforderungen an den
Gleit- und Rutschwiderstand (inkl. dem Ver-

dringungsraum) zielsicher zu erfiillen sind.
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3.2.4 Teilfrage 4: Gibt es Griinde, warum

die Ausfiihrung von Boden der Rutschwider-
standsklasse R13 aus technischer Sicht mangel-
haft ist, wenn Bdoden der Rutschwiderstands-
klasse R11 bestellt worden sind?

Mit der Ausfithrung der Rutschwiderstands-
klasse R13 ist hdufig ein erhohter Reini-
gungsaufwand der Bodenflichen verbun-
den. Bei Bodenflichen mit hohen Anforde-
rungen an die Optik (und damit auch an die
Reinigungsfihigkeit) kann die Ausfithrung
der Rutschwiderstandsklasse R13 demnach
zu einer Reduzierung der Reinigungsfihig-
keit und damit der Gebrauchstauglichkeit
fithren. Aus diesem Grund ist es durchaus
denkbar, dass die Ausfithrung einer Boden-
fliche in der Rutschwiderstandsklasse R13
einen Mangel darstellt, wenn ein Bodenbe-
lag der Rutschwiderstandsklasse R11 bestellt

worden ist.

3.2.5 Teilfrage 5: Erfiillen die Oberfléchen der
Bodenplatte die geschuldete Beschaffenheit der
Rutschwiderstandsklasse R117

Im vorliegenden Fall wurde eine Bodenplatte
einer Autowerkstatt mit Ausfiihrung eines
~Besenstrichs* hergestellt. Hierbei handelt es
sich um eine Funktionsfliche, der im Regel-
fall wenn iiberhaupt, dann nur in sehr unter-
geordnetem Umfang optische Eigenschaften
zuzuordnen sind. In jedem Fall spielt ein aus-
reichender Rutschwiderstand bei einer der-
artigen Fliche eine deutlich gréflere Rolle als
deren Reinigungsfihigkeit.

Zawar ist festzustellen, dass ein Bodenbe-
lag der Rutschwiderstandsklasse R13 auf-
grund des hoheren Neigungswinkels bei der
Prifung nach dem Verfahren der ,Schie-
fen Ebene* formal nicht die Anforderungen
an die Rutschwiderstandsklasse R11 erfiillt,
doch ist die Rutschsicherheit einer derartigen
Fliche héher als die einer Fliche der Rutsch-
widerstandsklasse R11. Eine erhohte Stolper-
gefahr ist mit dieser erhthten Rutschsicher-
heit demnach nicht verbunden.

Weiterhin ist festzustellen, dass die Aus-
flihrung eines Industriebodens (bei Einhal-
tung der Anforderungen an die Rutschwider-
standsklasse R11-V4) mit einem Besenstrich
aufgrund der gleichzeitigen Anforderung an
den Verdringungsraum (V4) eine Regelbau-
weise darstellt, da mittels dieser Ausfiihrung
die gestellten Mindestanforderungen an den
Gleit- und Rutschwiderstand sowie den Ver-
dringungsraum mit ausreichender Sicherheit
erfiillt werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass
der eingebaute Betonboden die geschuldete
Beschaffenheit der Rutschwiderstandsklasse
R11 aus technischer Sicht (Erreichen eines
hohen Rutschwiderstands) erfiillt, auch wenn
der Industrieboden aus rein formalen Griin-
den (Uberschreitung des oberen Neigungs-
winkels) nicht der Rutschwiderstandklasse
R11 sondern der Rutschwiderstandsklasse
R13 zuzuordnen ist.

3 Zusammenfassung

Hiufig haben Industriebdden hohe Anfor-
derungen an die Rutschhemmung zu er-
filllen. Immer hiufiger werden begehbare
Bodenflichen aber auch reklamiert, die eine

»zu hohe Rutschwiderstandsklasse® aufwei-
sen. Tatsichlich kénnen Bodenbelige bei re-
prisentativen Flichen aufgrund eines zu ho-
hen Gleit- und Rutschwiderstandes man-
gelhaft sein, da mit dem hohen Gleit- und
Rutschwiderstand im Regelfall auch eine Re-
duzierung der Reinigungsfihigkeit einher-
geht.

Besonders Industriebéden aus Beton, an
die gleichzeitig eine Anforderung an den
Verdringungsraum gestellt wird, sind im
Regelfall nur in der Rutschwiderstandsklasse
R 13 erreichbar (Ausfiihrung mit einem
Besenstrich, nachtriigliches Aufrauen der
Betonoberfliche z.B. durch Strahlen oder
durch Aufbringen einer Beschichtung mit
Einbindung einer Einstreuung). Soll trotz-
dem ein solcher Industrieboden — wie im
oben beschricbenen Fall — gezielt herge-
stellt werden, der die Anforderungen an die
Rutschwiderstandsklasse R11-V4 erfiillt (und
nicht tiberschreitet), dann ist das nur mit be-
sonderen Planungsvorgaben erreichbar. Hier-
bei handelt es sich aber in keinem Fall um
eine Regelbauweise.
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